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Hgringssvar vedr. stgjgener ifm. ” Supplerende hgring af
Miljokonsekvensvurdering - 3. Limfjordsforbindelse”, december 2023 samt Transportministerens forslag
til anlzegslov

Der henstilles hermed til at miljgkonsekvensvurderingen forkastes som vaerende ufuldstaendig i forhold til
stg@j, da rapportens oplysninger er baseret pa stgjberegningsmetoder, der er utilstraekkelige, misvisende og
uegnede til at beskrive de vaesentlige virkninger af stgj fra motorvejen i driftsfasen i forhold til omboendes
sundhed. Se uddybende nedenfor under 1.

Derudover har Vejdirektoratet for sa vidt angar vurderingerne af stgj udvidet projektets omfang, sa det
omfatter et andet og st@rre projekt, end det der er beskrevet i Miljgkonsekvensvurderingen. | forhold til stgj
medtages saledes stgjdampningsforanstaltninger, der angar helt andre vejstraekninger, end dem, der er
omfattet af det projekt, som VVM’en angar. Dermed skjules de reelle stgjmaessige konsekvenser af projektet
ved at stgjforbedringer pa andre vejstraekninger, der ikke udggr en del af projektet, medtages. Dette udggr
en vaesentlig retlig mangel, idet Miljgkonsekvensrapportens vurderinger ikke er fuldstaendige for sa vidt
angar det konkrete projekt. Se uddybende nedenfor under 2.

| lyset af Folketingets egne politiske udmeldinger vedr. stgj og EU-kommissionens abningsskrivelse fra den
10/10-2019 vil vi opfordre Folketinget til at beslutte Egholmlinjen udszettes, indtil der er taget beslutning
om de nye graenseveardier (52dB for motorveje) skal indfgres, og der er besluttet at Vejdirektoratet skal
anvende retvisende stgjberegninger, der ikke underdriver vejprojekternes stgjkonsekvenser, hverken de
sundhedsskadelige eller de blot generende. Se uddybende herom under 3

Folketinget kan ikke godkende en anlaegslov baseret pa en VVM-proces og en VVM-rapport, der IKKE
opfylder VVM-direktivets krav for sa vidt angar stgj.
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1. De anvendte stgjberegningsmetoder opfylder ikke VVM-direktivets mal
Det fglger af VVM-direktivets artikel 2, at

stk. 1. Medlemsstaterne vedtager de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at projekter,
der bl.a. pa grund af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa vaesentlige
indvirkninger pa miljget, undergives et krav om tilladelse og en vurdering af deres
indvirkninger pa miljget, inden der gives tilladelse. Disse projekter er defineret i artikel 4. 2.

Stk. 2. Miljgkonsekvensvurderingen kan indga i medlemsstaternes geldende procedurer for
tilladelse til projekter eller, i mangel heraf, i andre procedurer eller i de procedurer, der skal
udarbejdes for at opfylde dette direktivs malsaetninger.

Vejdirektoratet har oplyst, at de anvendte stgjberegningsmetoder udggres af Miljgstyrelsens vejledende
metoder. Imidlertid skal anlaegsloven, der vedtages pa baggrund af Miljgkonsekvensrapporten opfylde
VVM-direktivet direkte. De anvendte metoder er ikke egnede til at opfylde VVM-direktivets formal.

De miljgoplysninger der er indeholdt i Miljgkonsekvensvurderingen skal pa passende made pavise, beskrive
og vurdere et projekts vaesentlige direkte og indirekte virkninger pa befolkning og menneskers sundhed, jf.
VVM-direktivets artikel 3, stk. 1, litra a), d) og e):

Stk. 1 Miljgkonsekvensvurderingen skal, afhaengigt af hvert enkelt tilfeelde, besta i pa
passende made at pavise, beskrive og vurdere et projekts vasentlige direkte og indirekte
virkninger pa fglgende faktorer:

a) befolkning og menneskers sundhed
d) materielle goder, kulturarv og landskabet
e) samspillet mellem faktorerne i litra a)-d)

Folgende rapporter opfylder IKKE VVM-direktivets krav, da de alle er udfaerdiget efter de misvisende
beregningsmetoder, og dermed ikke pa passende made paviser, beskrive eller vurderer projektets
vaesentlige direkte og indirekte virkninger i forhold til sundhedsmaessigpavirkningen fra stgj, tab af
materielle gode pa grund af stgj — sundhedsmaessig skadelig eller ej:

e VVM-rapport 379, 2011,

¢ Miljgkonsekvensrapport, 3. Limfjords-forbindelse — Opdatering af VVM for Egholmlinjen, 2021

e Supplerende miljpkonsekvensrapport — 3. Limfjordsforbindelse, november 2023, Opdaterede
stgjberegninger

| de naevnte rapporter er stgjberegningerne utilstraekkelige. Egholmlinjen vil stgjbelaste Aalborg langt mere
end det oplyses i VVM’en, og at det kun kan blive vaerre pa sigt. Det er ikke foreneligt med VVM-direktivet,
at de beregninger der anvendes, ikke beskriver projektets reelle vaesentlige direkte og indirekte virkninger.

Det bemeerkes:

e atstgjberegningerne i fremlagte VVM ikke er fuldstaendige og af tilstraekkelig hgj kvalitet. De er
uegnede til at beskytte borgerne langs linjefgringen mod sundhedsskadelig vejstgj, herunder ogsa
sundhedsskadelig vejstgj over 58 dB Lden

o atusikkerheden i stgjberegningerne fortsat eksisterer og er uacceptabel stor, ngjagtigt som vi
kender det fra Silkeborg
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e atden usikkerhed, der er knyttet til de anvendte beregninger, er uacceptabel stor, ide det fremgar
at den er A +/- 10 ar eller mere, ift. de anvendte trafikprognoser, der er grundlaget for
stgjberegningerne.

e at Vejdirektoratet ikke svarer pa, hvorfor Vejdirektoratet ikke anvender vejens maksimale
kapacitet som trafikprognose til stgjberegningen. Vejdirektoratet er ikke begraenset af lovgivning
eller vejledninger, der forhindrer i at beregne stgjen ud fra hgjere trafikprognoser end nuveerende
praksis.

e at Vejdirektoratet ikke kan dokumentere, hvorledes beboelse etableret op ad/taet pa MKV Lden
58 dB stgjkonsekvenszone, iht. geeldende vejledninger, er beskyttet mod at blive belastet med
stgjniveau over 58 dB pa et senere tidspunkt, nar trafikken stiger over trafikprognosen.

e at Vejdirektoratet ikke gnsker, at de specielle lokale vindforhold tages i betragtning for at give et
retvisende billede af de lokale stgjforhold

e at Vejdirektoratet ikke vil fremlzaegge visualiseringer fra terreenniveau af hhv. stgjskaerme i 9-11m
over terraen, set fra i boligomraderne, eller motorvejen nord for Limfjorden, der i ca. 4 km
etableres i kote hgjde 8-11m.

e at Vejdirektoratet ikke gnsker at udarbejde supplerende stgjberegninger iht. naervaerende
hgringssvar, saledes at borgere og politikere far et veesentligt mere retvisende og bedre
beslutningsgrundlag

e at en motorvej der det meste af straekningen er havet over terran fra 3m til ca. 10m, med
beboelse pa stigende terran pa lze side af den primaere vindretning, ggr det til et historisk projekt
med stgjkonsekvenser uden tidligere sammenligning i Danmarkshistorien. Dette kraever ekstra
opmarksomhed, og stgjberegningerne der medtager ngdvendige sikkerhedsmarginaler.

Alt i fglgende begrundelser kan dokumenteres.

Begrundelse og dokumentation

Stgjberegningerne viser kun gennemsnitstgj baseret pa en gennemsnitlig meteorologisk database for hele
Danmark, hvor 4 vejrklasser (M8, M13, M18, M24) ud af 9 anvendes, og pa kortsigtede trafiktal baseret pa
prognose der er 2 gange mindre en den historiske trafikudvikling i omradet. Der tages ikke hensyn til senere
trafikstigninger.

Stgjberegningen viser intet om afvigelserne og udsving i dB. Man kan hverken som politiker, kommune eller
borger vurdere stgjkonsekvenserne af Egholm-linjen ud fra VVM stgjberegningerne. Man kan ikke vurdere
hverdags stgj, stgj i myldretid, stgj ved mest fremherskende vindretning, maksimumstgj eller hvad stgjen vil
vaere den dag vejen har opnaet sin maksimale kapacitet.

Da udstykninger til ny beboelse fortsaetter ud fra den kortsigtede VVM-beregning, vil de nye boligomrader,
der etableres - eller allerede er etableret — inden projektet anlaegges, med sikkerhed overskride
graensevaerdien pa 58 dB efterhanden som trafikken og dermed stgjen stiger med tid.

Det samme vil ske for eksisterende beboelse, der ogsa vil blive daekket af 58 dB zonen efterhanden som den
udvides. Desuden kan en fejlprognose ggre, at greenseveaerdien allerede er overskredet ved vejens indvielse,
som det skete i Silkeborg. Sa lang tid stgjen ikke beregnes ved vejens maksimale kapacitet, ved man med
sikkerhed, at greensevaerdien vil overskrides til stor gene for beboerne. Det er kun et spgrgsmal om tid.
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Metoderne er aldeles uacceptabelt og misvisende. Det kalkuleres abenlyst med at st@jgenerne f@rst
kommer for en dag, nar projektet er vedtaget og opfart.

Pa denne made udsaetter man sikkert og bevidst beboerne for sundhedsskadelig stgj med
forskningsmaessigt belaeg for at dg fgr tid (WHO), og opbygger enorme samfundsgkonomiske omkostninger
— DKK 4,4 mia./ar iht. COWI ved TRU Hgring 20/1-20.

De sundhedsmaessige omkostninger for borgerne og de gkonomiske tab pa grund af fald i ejendomsveerdi er
irreversible, nar fgrst motorvej og bydele er etableret.

Vejdirektoratets (VD) normale svar pa navnte problematik er, at stigende trafik kun giver minimal forggelse
af stgjgenerne, fx at en fordobling af trafikken “kun” giver en forggelse af stgjniveauet pa 3 dB, hvilket ikke
er den fulde sandhed. Udbredelse/forggelse af stgjzonen ved stigende trafik er markant, som det
dokumenteres af nedenstaende.

Allerede nu kan man se at stgjzonens udbredelse er blevet markant forgget fra VVM 2011 til VVM 2021, FIG
1 og FIG 2, mange straekninger med en forggelse pa 100%, hvilket bekrzefter ovennaevnte, og beviser
nuvaerende metodes utilstreekkelighed. Med dette simple konkrete eksempel baseret pa Vejdirektoratets
egne beregninger, burde al yderligere dokumentation vaere overflgdig. Alligevel dokumenteres der
yderligere pa fglgende sider. Af ovenstaende arsag er beslutning om linjefgring taget pa et forkert og
misvisende grundlag baseret pa VVM 2011, og bgr revurderes med supplerende stgjberegninger.

... fortsaettes naeste side
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Forskel pa VVM stgjkort fra 2011 til ...
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At udviklingen fortseetter, og at stgjkonsekvenszonen fortsaetter med at udvide sig, kan ogsa ses af naeste

sammenligning, FIG 2a. VVM 2011 og VVM 2023.

VVM 2011. Politisk beslutningsgrundlag

FIG 2a herover

— e ——

VVM 2023

At det politiske beslutningsgrundlag i VVM 2011, som alle har forholdt sig til ift. valg af linjefgring, er
baseret pa stgjgener der nu viser sig at veere seerdeles langt fra sandheden, bgr fa VD til at oplyse
Folketinget om de endelige stgjkonsekvenserne nar vejen har opnaet sin maksimale kapacitet.

Hgringssvar vedr. stgjgener, 3. Limfjordsforbindelse, 2023
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VVM 2023 - og udviklingen fortseetter.
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FIG 2c, herover: Sundhedsskadelig stgj iht. Vejdirektoratet nu op til Vikingemuseet og i det nye boligkvarter
ved Hgjens Allé, Lindholm Hgje. FIG 2d, herunder: Sundhedsskadelig stgj nu ind til Hasseris Gymnasium mv.
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Hvornar stopper denne udvikling med gget stgj?

Svaret er simpelt — det ggr den nar vejen har opnaet sin maksimale trafikale kapacitet med maksimale
stgjgener. Derfor ma stgjberegningerne ngdvendigvis tage hensyn hertil og medtages i stgjberegningerne
allerede ved planlaegning af nye veje, for at give et retvisende billede af miljgkonsekvenserne.

Som borger og politiker har man et krav pa at kende de kommende stgjgener.

FIG 3 herunder illustrerer hvor markant stgjudbredelsen forgges med stigende trafiktal, specielt i medvind
som beboerne ma leve med 2/3 af tiden i Egholmlinjen. Vinden er den st@grste meteorologiske faktor for
stgjudbredelsen. Baseret pa 40 ars vindmgllestatistikker, kan det med sikkerhed pavises, at der i
Aalborgomradet blaeser vaesentligt mere end landsgennemsnittet og samtidig 2/3 af tiden fra vestlige
retninger. Da Egholmlinjen er placeret vest for byen, og pa store straekninger haevet over terraen i typisk 3-
4m’s hgjde, og nord for fjorden, 4 km motorvej i kote-hgjde 8-11m, samtidig med beboelserne generelt
findes pa stigende terraen mod @st, far vinden saerdeles stor indflydelse pa stgjgenerne langs Egholmlinjen
for alle bydele pa |z side. Silkeborg er desvaerre et sammenligneligt eksempel hvor stgjberegningerne var
seerdeles fejlagtige, men der stilles stadig ingen garantier for stgjberegningernes validitet.

l'illustration herunder er anvendt 65 dB zonen til sammenligning, hvilket er meget stgjende og en fordobling
ift. 55 dB. Her kan man se at Lden 65 dB som udgangspunkt findes i en afstand pa 130m fra motorvejen ved
30.000 kgretgjer/dggn (ATD) i dette eksempel, og samme stgjniveau ved fx 60.000 ATD i medvind pa en
afstand pa 410m, sa trafikstigning og medvind har sa stor betydning. For 53 og 58dB er afstandene
vaesentligt stgrre/laengere ude, da der er tale om en halvering at stgjen ift. 65 dB. Pa lignende vis kan man
lave en sammenligning med 58 dB zonen, men forholdet er det samme. Dvs. som myndighed kan man
planlaegge bebyggelse og acceptere nuvaerende beboelse pa meget kort afstand fra vejen, selv om man med
sikkerhed ved, at stgjzoneudbredelsen stiger markant, og over graensevaerdierne — bade i 0 vind,
gennemsnitsvind og medvind.

Myndighedernes svar pa konsekvenserne i ovenstaende eksempel med fordobling at trafiktallet fra 30.000
til 60.000 ATD, vil veere at det har negligerbar betydning, da stgjen kun stiger 3 dB som knap er hgrbart,
hvilket er korrekt, men absolut ikke fyldestggrende og objektivt.

Navnte forhold kan man som ansvarlig myndighed ikke negligere, da beboere med sikkerhed belastes
med vejst@j over 58 dB pa et tidspunkt, og endnu mere med de lokale vindforhold. Derfor ma
st@jgraenserne baseres pa vejens maksimale kapacitet som minimum, og med al sund forebyggende
fornuft, ogsa den fremherskende vindretning, inklusiv en relevant sikkerhedsfaktor, som man ggr i mange
andre sammenhange.
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StgjudBredelse ved stigende trafik.
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FIG 3

Stgjberegningerne er baseret pa en gennemsnitlig meteorologiske database, der skulle tage hgjde for
vindretninger i Danmark. For at vurdere dette ma man analysere stgjkort over vand hvor stgjen ikke
pavirkes af landskabet. Nar man ser pa stgjudbredelser over vand i VVM’erne, er der forsvindende lille
forskel pa stgjudbredelsen gst og vest for de pageeldende veje. Nar man foreligger det for eksperter
vedkender de at det "ikke ser rigtigt ud”, nar man som i Nordjylland har vestenvind 2/3 af aret. Derfor
foreligger nu en ny beregning for Egholmlinjen som Vejdirektoratet ikke gnsker at udfgre, baseret pa
hverdagstrafik og let vestlig vind, hvilket resulterer i, at 26.000 borgere i Aalborg vil blive belastet med
sundhedsskadelig st@j. Det er man n@gdsaget til at tage hensyn til. Vejdirektoratet erkender at man i
Nordjylland kan have afvigelser fra den gennemsnitlige vejrdatabase (4 vejrklasser ud af 9), men finder det
ikke ngdvendigt at beregne. Man kan modsat spgrge sig selv — hvorfor ikke? Det giver et mere realistisk
billede, hvis man reelt gnsker at sikre beboerne mod sundhedsskadelig stgj. Som reference anvender andre

lande ogsa supplerende stgjberegninger ud over Lden — sa som medvindsberegninger, maksimumsveerdier,
Lday, trigger vaerdier for stejdeempende tiltag, forpligtende lovgivning og subjektive stgjforhold som man
vurderer relevant at tage i betragtning i de konkrete vejprojekter.

Nedenstaende FIG 4 viser hvor stor en del af Aalborg og Ngrresundby der vil blive belastet med
sundhedsskadelig st@j gst for motorvejen, med VVM trafiktal, en almindelig hverdag med let vestlig vind.
Stgjniveau og udbredelse vil stige yderligere med tiden.

VD har tidligere svaret herpa, men ud fra fejllaasning anvendt 23.000 husstande, og ikke 26.000 beboere.
Hvis VD stadig stiller sig tvivlende pa beregningen, opfordres VD til at fremlaegger egen beregning med
samme forudsaetninger til sammenligning.
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Hvordan vil det ga i Aalborg?
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FIG4

At udviklingen fortsaetter i en forkert retning kan man allerede konstaterer nu. Iht. VVM 2021 er der
beboelse i Sofiendal Enge der overskrider 58 dB, og yderligere ny bebyggelse pa vej i 58-63 dB zonen.
Desuden er ny bgrnehave opfgrt med stort fokus pa udendgrsaktiviteter for bgrnene, beliggende i 58-63 dB
Lden zonen, selv med en stgjvold, vel at maerke for en bgrnehave der kun er aben i hverdagen.

Hvis man gnsker at tage stgj alvorligt ift. en bgrnehave, bgr man selvfglgelig anvende Lday (stgj mellem
kl. 07-19), som dakker det reelle tidsrum bgrnehaven anvendes.

Som borger ma man konstatere at den vejledende graensevaerdi pa 58 dB er uden virkning, og beboerne er
ladt i stikken uden retslige krav eller sikkerhed ved disse overskridelser. At myndighederne ikke forholder sig
til disse overskridelser eller forhindre disse, at kommunen fortsaetter med at udstykke i stgjzoner over 58
dB, at kommunen ikke er forpligtet til at stgjdeemper nar greenseveerdien overskrides, er uacceptabelt og
uforstaeligt, specielt i lyset af, at selv nar greensevaerdien overholdes iht. en usikker trafikprognose der ofte
er underestimeret, sa vil greensevaerdierne vaere overskredet straks trafiktallet overstiger prognosen, hvilket
er set ske allerede ved abning at nye veje. Sagt pa en anden made — Vejdirektoratet bgr besvare, hvad
argumentet er for at anvende en saerdeles usikker trafikprognose, nar vejens maksimale kapacitet er en
langt mere sikker veerdi, der samtidig giver en langsigtet stgjberegning der reelt sikre borgerne mod
overskridelser af greensevaerdierne, sa man ikke senere skal til at lave stgjdaempning, pga. midlertidige
trafikprognoser. Stgjdeempning som i gvrigt ikke altid er tilstraekkelige, da de kun har begranset effekt og
taet pa motorvejen. Vejbroer er ogsa bygget saledes de kan baere vejens maksimale trafik inklusiv en
sikkerhedsfaktor! Hvorfor denne forskel?
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Allerede nu har man overvejet yderligere stgjdeempning pa Egholmlinjen, hvilket beviser at man allerede nu
er bagud ift. virkeligheden. Virkelighedens trafikstigningerne har overhalet VVM 2011 og 2021. Dette
dokumenterer tydeligt planlaegningsmetodens utilstraekkelighed og manglende tidshorisont med store
sundhedsskadelige konsekvenser for beboerne langs motorvejen. Det kraever refleksion bade hos
myndigheder og Folketingets medlemmer.

Pa den baggrund er det derfor vanskeligt med de nuvaerende planlaegningsmetoder, at have begrundet
tillid til, at man fra statslig- eller kommunal side reelt gnsker at beskytte borgerne mod sundhedsskadelig
stgj.

Derfor kraever det lovgivning pa omradet, hvis udviklingen skal vendes. Derfor appelleres til, at der skabes
lovgivning som varetager sundhedsmaessige hensyn til borgerne ved planlagningen og etableringen af
motorveje, samt Igbende sikrer stgjen overholder fastsatte greenseveerdier, og at stgjberegningerne som et
absolut minimum er baseret pa vejens maksimale kapacitet — ellers er det umuligt at tage hensyn til den
kommende stgj. Dernaest at Miljgstyrelsens nye notat med foreslaet graensevaerdi pa 52 dB anvendes.

At Igse stgjproblemerne pa sigt hvis det skulle vise sig ngdvendigt, at ggre det bedst muligt, som foreslaet
fra officiel side, kan ikke accepteres som en Igsning. Et projekt af denne stgrrelse kan ikke vaere baseret pa
formodninger og ikke specifikke Igsninger. Som minimum ma det dokumenters, at stgjgraenserne kan
overholdes ved vejens maksimale kapacitet. Specielt set i lyset af, at Vejdirektoratet konstaterer, at det er
urealistisk og ikke praktisk muligt at stgjdeempe med seerlig effekt visse steder pa Egholmlinjen, og specielt
pa Lindholm-straekningen, som placeres i en hgjde pa kote 8-11m i ca. 4 km.

VVM stgjberegninger er ikke bedre end de forudszetninger de er baseret pa. Vi opfordrer derfor til at disse
beregninger kvalitetssikres med kontrolmalinger fra andre vejprojekter, fx i Silkeborg, for en ny VVM
stgjberegning foretages for Egholm-linjefgringen og inden en anlaegslov kan vedtages. Hvis dette ikke
efterkommes, ma det veere et relevant krav, at myndighederne stiller garanti for at graensevaerdierne
overholdes.
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2. Projektet er usagligt udvidet med andre vejstraekninger

| VVM 2021 er der planlagt stgjskeerme, hvoraf 45% er placeret langs eksisterende E45. Se FIG 5, markeret
med sorte streger i den rgde ring.

Kun stgj over 58db medtages i beregningerne i VVM, selv om generne starter ved
langt lavere stgjniveauer, iht. Miljgstyrelsens notat ved 52db.

AALBORG

Stgjskaerm ved Dall Villaby

Stgjreduktion pa E45 ved Dall Villaby fratreekkes i stgjbelastningen for Egholmlinjen,
hvilket er staerkt kritisabelt og misvisende.

FIG5

Stgjreduktionen pa E45 gst for Dall Villaby har intet at ggre med det projekt, der skal miljgvurderes.
Miljgkonsekvensrapporten skal vise stgjen langs Egholmlinjen og dennes pavirkning af trafikmgnsteret og
tilhgrende stgjgener.

At Vejdirektoratet veelger at stgjreducerer gst for Dall Villaby er fornemt, da beboerne har ventet pa dette i
mange ar, men at fratraekke det i det samlede stgjregnskab for Egholmlinjen, viser intet om linjefgringens
stgjbelastning. Stgjskeermene ud for Dall Villaby giver en meget stor reduktion i den samlede stgjberegning,
da byen er serdeles stgjplaget. Man kunne have valgt at stejdeempe ud for Gug og fratrukket dette. Dette
vil heller ikke reducerer stgjen pa Egholmlinjen. Pa denne made har man kunne fremvise et
Stgjbelastningstal SBT, der er pyntet og langt bedre end reelt - og seerdeles misvisende. Som
Folketingspolitiker og myndighed bgr man forholde sig til, hvorvidt naevnte beregningsmetode giver et
retvisende billede.

Folketinget bedes anmode Vejdirektoratet om at beregne stgjgenerne for Egholmlinjen uden reduktion
pga. stgjskaerme ved Dall Villaby, sa laeserne af VVM’en kan se det reelle stgjbillede af Egholmlinjen.

3. Afsluttende

Der er uoverensstemmelse i trafiktallene som er anvendt i VVM 2023 stgjberegningerne. Der er anmodet
om aktindsigt, men disse data er for nuvaerende ikke modtaget. Derfor ma vi tage forbehold for
stgjberegningernes rigtighed og validitet, indtil vi kan bekraefte andet efter modtagelse af de gnskede data.
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Ud over en ngdvendig debat og diskussionen om beregningsmetoder og graensevaerdier mv.,, taler
resultaterne fra EEA-rapport 22/2019 sit tydelige sprog. Aalborg er Danmarks mest stgjbelastede by og
ingen tysk by til sammenligning er lige sa stgjbelastet. | Danmark er 23% af befolkningen stgjbelastet — mere
end det dobbelte af tilsvarende stgjbelastning i Tyskland. | perioden 2012-2017 steg stgjen med 17% i
Danmark, i Tyskland faldt den med 17%.

Selv med udfordringer i sammenligninger af stgjgener mellem lande, kan udvikling i det enkelte land ikke
betvivles. Derfor ma de danske myndigheder vise, at de reelt gnsker at zendre denne udvikling i Danmark.

Hvis de nuvaerende planlagningsmetoder og stgjberegninger fortsatter usendret, vil denne uacceptable
udvikling fortsaette, og Egholmlinjen vil desvarre kun bidrage til at stgjforureningen gges.

Pa Hgring i Trafikudvalget (TRU) d. 20/1-2020 stillede TRU’s daveerende formand Jeppe Bruus spgrgsmalet
“Hvorfor overraskes vi alle af at vejstgj — den er naermest eksploderet — bare inden for de sidste 5-6 Gr?”.
Dette spgrgsmal er hermed besvaret. Neervaerende dokumentation viser med al tydelighed, at de
nuvaerende planlaegningsmetoder resulterer i systematisk sikkerhed for at vi overraskes af stgj, da
myndighederne udelukkende anvender Lden og kortsigtede trafikprognoser der ikke tager hgjde for det
langsigtede stgjniveau og i gvrigt uden sikkerhedsmargin eller konservativ tilgang. Intet er sket siden.

Der ma derfor konkluderes

e atstgjberegningerne er utilstraekkelige og at Egholmlinjen vil stgjbelaste Aalborg langt vaerre end
antaget i VVM’en, og at det kun kan blive vaerre pa sigt

e atstgjberegningerne i fremlagte VVM ikke er fuldstaendige og af tilstraekkelig hgj kvalitet, og
dermed ikke sikre beboerne langs linjefgringen mod sundhedsskadelig st@j og stgj over 58 dB
Lden

e at usikkerheden i stgjberegningerne fortsat eksisterer og er uacceptabel stor, ngjagtigt som vi
kender det fra Silkeborg

e at Vejdirektoratet ikke svarer pa, hvorfor Vejdirektoratet ikke anvender vejens maksimale
kapacitet som trafikprognose til stgjberegningen. Vejdirektoratet er ikke begraenset af lovgivning
eller vejledninger, der forhindrer i at beregne stgjen pa senere tidspunkter end nuvaerende
praksis.

e at Vejdirektoratet ikke kan dokumentere, hvorledes beboelse etableret op ad/taet pa MKV Lden
58 dB stgjkonsekvenszone, iht. geeldende vejledninger, er beskyttet mod at blive belastet med
stgjniveau over 58 dB pa et senere tidspunkt, nar trafikken stiger over trafikprognosen.

e at Vejdirektoratet ikke gnsker, at de specielle lokale vindforhold tages i betragtning for at give et
retvisende billede af de lokale stgjforhold

e at Vejdirektoratet ikke vil fremlaegge visualiseringer fra terraenniveau af hhv. stgjskaerme i 9-11m
over terraen, set fra i boligomraderne, eller motorvejen nord for Limfjorden, der i ca. 4 km
etableres i kote hgjde 8-11m.

e at Vejdirektoratet ikke gnsker at udarbejde supplerende stgjberegninger iht. naervaerende
hgringssvar, saledes at borgere og politikere far et veesentligt mere retvisende og bedre
beslutningsgrundlag

e at en motorvej der det meste af straekningen er havet over terran fra 3m til ca. 10m, med
beboelse pa stigende terran pa lze side af den primaere vindretning, ggr det til et historisk projekt
uden sammenligning i Danmarkshistorien, der kraever ekstra opmarksomhed, og
stgjberegningerne der medtager ngdvendige sikkerhedsmarginaler.
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Efter foreningen "Borgerbevagelsen mod en motorvej i Egholmlinjen” foretraede for TRU d. 6.4.2021, gav
MF Orla Hav (S) udtryk for pa TV2, at den fremlagte dokumentation gav anledning til skeerpet
opmarksomhed og yderligere overvejelser ift. stgjgener. Borgerne ser frem til disse.

Med naervarende hgringssvar indstiller vi hermed den af Vejdirektoratet fremsatte VVM og
Miljgkonsekvensvurderinger 2023 inkl. opdateringer og tidligere referencer underkendes, og at
Egholmlinjen frafaldes.

Miljgstyrelsen har udarbejdet notat, J. nr.2021-36155, “St@j fra motorveje — vurdering af konsekvenser for
a&ndring af vejledende graenseveerdier for stgj fra motorveje”.

Vi opfordrer Folketinget til at beslutte Egholmlinjen som minimum udsaettes, indtil der er taget beslutning
om de nye graenseveaerdier (52dB for motorveje) skal indfgres, og safremt, implementere disse i ny
opdatering af stgjberegningerne. Vi opfordrer til at greensevaerdien andres til WHO 53 dB eller den i notatet
foreslaede 52dB for motorveje, som minimum for nye vejanleeg, som en start pa at vende den uheldige
stgjudvikling i Danmark. Vi opfordrer til at der i notatet bemazerkes, at stgjberegninger skal foretages med
vejens maksimale trafikkapacitet, samt at der fokuseres pa industribygninger frem for beboelse, safremt der
skal bygges i naerheden af nye motorveje.

EU’s abningsskrivelse af 10/10-2019 pataler at Danmark ikke opfylder VVM direktivets krav, bla., men ikke
udelukkende, at;

“Danmarks uklare nationale regler for vedtagelsen af projekter ved lov, en ukorrekt gennemfgrelse af
bestemmelserne om hgring af offentligheden og myndighederne samt ukorrekte nationale
bestemmelser om, hvad bygge- og anlaegstilladelser skal indeholde.”

Der henstilles til at VVM-processen -og rapporten omggres, saledes at alle forhold opfylder de i EU’s
abningsskrivelsens mangler og pataler. Folketinget kan ikke godkende en anlaegslov basere pa en VVM-
proces og VVM-rapport der IKKE opfylder EU’s krav hertil.

Med venlig hilsen

Henrik Sakstrup
Talsmand
Borgerbevaegelsen

Fhv. officer RDAF og pilot
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