De skjulte konsekvenser
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Krav fil VVM:

« Sagligt
« Sandfcerdigt
« QObjekfivt

« Dilemma?

- Hvad kan pdvirke dette?

 Vurder selv - efter dette
foredrag




Hvordan gdr det med vejstgjen i DK?2

A rapport — uvildig. EU’'s miljgmyndighed
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Hvorfor er DK langt hardere belastet end andre sammenlignelige lande?

Denmark 23%

People exposed > Lden 55 db (All areas) — sundhedsskadelig stgj
EEA 22/2019 (uvildig)

Germany 10%
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People exposed > Lden 55 db — sundhedsskadelig stgj

EEA 22/2019 (uvildig)

Denmark 23%

Noise development 2012-2017

Germany 10%



Haring i Transportudvalget om vejstg;j

Jeppe Bruus, formand for Trafikudvalget i 2020.



Jeppe Bruus, formand for
Trafikudvalget udtaler til stor Hering:

"Hvorfor overraskes vi alle af vejstaj?”

Link til video:
https://www.ft.dk/da/udvalg/udvalgene/tru/tves=20191&m=tv.6317&from
=01-01-2020&t0=01-02-2020&as=1#player

Se fra 5:18 til 8:10
Hering i TRU d. 29/1-2020




1. Ingen personer, med kendskab til
stajberegningsmetoder, bliver
overrasket af stgjudviklingen

2. Der kan ligefrem stilles garanti for
stegjgener over gceldende
greensevceerdier med nuvcerende
metoder




Aalborg er mest belastet

Road noise - cities most affected in terms of the
percentage of the population exposed to high noise
levels.

Copenhagen _
Aarhus _
Odense - 47,7%

52,1% Lden
B Lnight

Kilde: EEA-rapport 22/2019

Ingen tysk by er lige sa stgjbelastet

Hvorfor star det sa slgjt til i DK ?



EEA report Population exposure to noise in urban areas 2017 - Germa_

20/2019 i : oo ) :
Select Source Many people are exposed to road, rail, aircraft and industrial noise, particularly in towns
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e St@j er sundhedsskadeligt

* | Danmark dgr 802 mennesker for tidligt hvert
ar som fglgevirkning af vejstgj

* Szerdeles generende*- langt fgr 58 db
 Samfundsgkonomiske omkostninger er store:

3,4 milliarder (Transport og bygningsudvalget 2016)
4,4 milliarder (TRU Hgring 20/1-2020, COWI)

*Beboere langs motorveje er ca. 7-10 db mere generet end beboere langs byveje



Den helt simple metode

andringer
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Korisigtet trafikprognose er grundlag for
stejberegningeni VVM

Her kommer et typisk eksempel




Sadan planlaegges en ny motorvej




Sadan planlaegges en motorvej

Stgjzonen
ved lave
trafiktal ved
abning + fa
ar frem =
VVM rapport



Sadan planlaegges en motorve;j ] stojzonen ved ave

trafiktal ved abning + fa
ar frem = VVM rapport
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Sadan planlaegges en motorvej

[ | Stjzonen ved lave
trafiktal ved abning + fa
ar frem = VVM

L Udstykninger og
bebyggelse op til VWM
stgjgraensen etableres

Stojzone ved
senere/hgjere

trafiktal

Dermed giver
metoden garanti for
at stgjgraenserne
overskrides

Ingen beregninger
for senere
trafikstigninger
foretages !



Anvender man samme beregningsmetoder
ved beregning at broernes bcereevne - altsa
estimerede lave trafiktal ved abning af
motorvejen — og ikke tager hensyn til sener
hgjere trafiktal ?

NEJ ? Her tager man selvfglgelig hensyn til
vejens maksimale trafik-kapacitet, med tillceg
af sikkerhedsfaktor !




Den nye Silkeborgmotorvej er et typisk eksempel

<50dB
50 dB
51dB
52 dB
53 dB
54 dB
55dB
56 dB
57 dB
58 dB
59 dB
60 dB
61dB
62 dB
63 dB
64 dB
65 dB
Stojskaerm

il

| L]

VVM rapport 303, Vejdirektoratet (Silkeborgmotorvejen) som har beregnet stgjen pa en position ved
den sort plet plet pa kortet, Lden 51db.

Naeste slide viser aktuel maling pa samme position i 2017, efter motorvejen er anlagt. Stgjmaling viser
aktuel stgj langt veerre.



Stoj langt veerre en forventet — desvaerre ikke tilfaeldigt!

Aktuel stgjmaling i 2017 pa samme position (VVM Lden 51db) som viser en stgj pa
84 db, som trafikken stiger i Igbet af eftermiddagen, med udsving pa op til 100 db.

Medvind

€— 51 db Lden

VVM beregning 51 db Lden

( - logaritmisk skala*)

---------------------------------
...................................

Sadan en stor usikkerhed fra VVM-rapportens Lden-beregning er derfor uacceptabel.
Lden beregningen fra VVM-rapporten kan ikke sta alene. VD stiller ingen garantier

Borgerne lades i stikken

* Long, Marshall (2006): “Architectural Acoustics.” Elsevier Academic Press, New York, USA.



Stgjzonen fordoblet pa 10 ar iht. Vejdirektoratet (VVM)

VVM 2011 VVM 2021
Her kunne byggeriet veere startet

Men ekspertisen siger det ikke er et problem, pga.: trafik fordobling = +3 dB
Sperg beboerne langs E45 i stedet | Hvem tror du mest pa? Det skyldes flere
andre faktorer.



Et af problemerne er at man kun regner pa
lave — midlertidige — trafiktal => lave stpjgener

Forskel pa stgjkort fra 2011 til ...



..2021 — fordobling pa de fleste
straeekninger pa blot 10 ar |

A

AU

Hvad vil en beregning vise i 20317



...2021 — fordobling pa de fleste
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Hvis projektet, anlaeg og beb\}ggelse var startet i 2011
iht. 2011-VVM stgjgraensen, kunne vi allerede i dag have
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Hvad vil en beregning vise i 20317



Stojudbredelse ved stigende
trafik har stor betydning.
65 DB
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Afstand til vej, M

Antal keretagjer/degn (ATD)

Ved fx 60.000 keretojer/dagn
vil man med vestenvind have
65 dB 400m fra vejen - en
aldeles ubehagelig stgj. 53
dB er over 1000m fra vejen
med stigende terrcen
(Egholm-linjen)



Zndring i db pr. 10.000 flere
koretgjer (ATD)
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Antal keretgjer/degn (ATD)

rafikmoengden cendrer meget pd stgjen ved lave frafiktal,
*/ Men ikke ved store trafiktal.
Derfor cendres stgjen ikke moerkbart

pd E45 med en Egholmlinje. Fra 86t HDT fil 73t = -0,65 db
ikke hgrbart



Beregningsmaden er
misvisende

Ingen ved hvad stgjen er:
» pd hverdage?
» | myldretiden?

» | medvind?¢

» nd&r trafikken stiger ar for &re
» ved vejens max kapacitet?

Dette holdes hemmeligt. Vi ved med sikkerhed at
beboere senere vil blive belastet med gennemsnitlig stgj
> 58db, ndr trafikken stiger.

Vil | lcegge navn til det ? Politikerne vil !



NORD2000

« Anvender 9 vejrklasser som gns.

 Lden 58 dB (day, evening, night)
« Arsgennemsnit

~
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Gennemsnit er en utilstrcekkelig sterrelse
Lden er lands- og arsgennemsnit

Her er gennemsnitstemperaturen 37 grader — ganske behageligt

0 grader 74 grader

Men reelt vudholdeligt



Nordjyske Vindmgller
40 a&rs statistik
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| Nordjylland har vi mere vind — og vestenvind
end landsgennemsnittet

Referencelaboratoriet og Vejdirektoratet ansker ikke at lave en vindrose for de 9 vindklasser



| Nordjylland har vi vestenvind
2/3 af aret. Det tager beregningen
ikke fuldt hensyn fil

reisen
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Hvordan vil det ga i Aalborg?
Mere reelt stgjkort: %

Gennemsnitsberegninger, NORDZOOf) éllé}" ej
Det @&ndre ikke virkeligheden NS

26.000 borgere vil | P
2/3* af aret med G .
vestenvind blive _ gy
belastet med [
sundhedsskadelig | S, e
stoj. R

Hverdagsstgj i let vestlig vind
Baseret pa

40 drs vindmgllestatistikker - - J ! z
NORD2000 5 .
VVM 2021 A

- VD vil ikke forholde sig til regneeksemplet

Skal borgerne straffes fordi man har mindre stgj 1/3 af aret?



Andre lande anvender fx:

* |love - ikke vejledende greenseveerdier som i DK

« frigger values efter etablering => krav til reduktion af
stgjen. | DK sker det farst/mdske, ndr borgerne klager
hgjt nok, lcenge nok — men uden rettigheder og
garantier.

» hver enkelt projekt vurderes individuelt

Hvordan beregnes virksomhedsstg| i DK?

« Medvind 360 grader

« Hvorfor denne mere konservative beregningsmetode?¢

- Sa myndighederne ved jo godt hvordan man skal gore
det bedre!




Hvis stgjberegninger og lovgivning er tilstraekkelig, kan
falgende ikke ske: langt over 58 dB ved E45 v/Aalborg |

~ |

Stejkortizegning - Miljestyrelsen e — =
Download Stojdata  Lesmere  Kontakt

Stojkortlagning - Miljestyrelsen
wnload Stojdata  Lzes mere  Kontakt

Sterre veje, 1.5m  «
3560 dB

Download Stojdata
2
?
' 60-65 dB
B 65-70dB

B 7075dB
B over 75 dB




Hvis stgjberegninger og lovgivning er tilstraekkelig, kan
falgende ikke ske: over 58 dB - far projektet er gdet i
gang ! Med dbningstrafiktal f& &r frem!

[] 53- 58 deiay
[ s58-63 dB(A)
[] 63- 68 dBA)
[ Ba-73dBey
[ over 73 decay

Sofiendal Enge

Barnehave med udendars fokus.
Mandag til fredag med hgjere stgj (Lden lg+s53)



Kun stgj over 58db medtages i beregningerne i VVM,
selv om generne starter ved langt lavere
stgjniveauer. (WHO 53 dB, Miljgstyrelsens ny rapport
52 dB)

Dall Villaby er scerdeles
hardt stgjbelastet.

SBT — hvad er dete Samlet stgjberegningstal for
hele projektet

Stgjreduktion pd E45 fratroekkes i
st@jbelastningen for Egholmlinjen,

hvilket er stcerkt kritisabelt og misvisende.
Ingen direkte beskrivelse heromi VVM !



BST — St@j Belastnings Tal
AALBORG

Dall Villaby har kcempet Frejev
forgoeves i mange ar for at f&
stgjdcempning.

Der skulle en Egholmlinje til for at
f& denl!l Den markante
stajreduktionen fraekkes nemlig

| SBT — ellers ville SBT have ot

ceret politisk uacceptabel / —
(subjektivi)

Svenstrup

Hgje Tdstrup stgjskoerm — samme
effekt for Egholm-linjen



Hvad har vi gjort for at cendre
udviklingen til det bedre?

INTET




Hvad har vi gjort for at cendre
udviklingen fil det bedre? INTET - forisat

Hvad skyldes DK 58 dB st@jgroense?

Den danske greenseveerdi er baseret pd WHQO's stgjgreense pd 53 dB. Danmarks
udelukkelse af visse data fra WHO rapporten resulterer i 58 dB, men er ikke
accepteret, godkendt eller koordineret med WHO (kilden). Beregningen er ikke
offentlig

P& Vejdirektoratets foranledning er der
udarbejdet en ny dansk undersggelse, der
viser at sundhedsskadelig stg] ved motorveje
allerede forekommer ved 52 dB

Dvs. det nye resultat er i overensstemmelse med WHO's stajgrcense (52/53 dB)
Tavshed om hvorvidt man gnsker at benytte den nye viden
Ber besluttes inden infrastrukturforligets (2035) projekter igangscettes.

Kilde:

Det vigtigt at bemaerke, hvor meget mere generende motorvejsstaj opfattes. Dette bar tages i betragtning
ved samfundsgkonomiske overvejelser, fx ved fastsettelse af stgjbelastningstal og ved fastseettelse af

gransevardier.

120-33634 / TC-101644 Side 40 af 43




Hvad er myndighedernes argument for at anvende
abningstrafiktal (og fa ar frem) som grundlag for
stgjberegningeni VVM?

Vil frafikken og stgjen stige eller falde i fremtiden?
 Stige - ellers byggede man nok ogsd en to-sporet
vej i stedet

Hvilket niveau vil trafiktallet stige tile
« Til vejens maksimale kapacitet/mest stajende niveau

Hvad er myndighedernes argument for ikke at
anvende vejens maksimale kapacitet fil beregning af
st@je

« ??? Myndighederne vil ikke svare herpa

Hvordan er broers bcereevne beregnet ¢ Mere
konservativt — selviglgelig



~ Hvilke kvalitetskrav stilles fil VVM

« Sagligt
« Sandfcerdigt
« Objektivt*

« Vurder selv falgende eksempler




Visualisering VVM

Ngrholm — retning mod @st



Visualisering Borgerbevoegelsen

Fra beboelse i Hasseris — retning mod vest



Visualisering Borgerbevoegelsen

Fra beboelse i Hasseris — kiggende mod vest



Fra Drastrup i syd — til Limfjorden — ca. 4 km motorvej,
pPA 3-4 m doemning med stgjskcerme pd 6 eller 7 m =
9-11 m over terrcen.

Nord for fjorden overfgres motorvejen alle eksisterende
veje og jernbaneri ca. 4 kmi 8-10m hgjde. Manglende visualisering

8 km motorveji 8-11 m over terrcen vest om Aalborg/Ngrresundby

n gdr ikke ned i horisonten

Berlinmuren 3,5 m hgj



« Sagligt
« Sandfcerdigt 2
«  Objektivt '

 Dilemmaze
« Hvad kan pdvirke dette?




praktisk mulig
« Lindholm Hgje
4 km i 8-10m hgjde
« Hasseris- og Sofiendal

rme i Hasseris- og Sofiendal Enge,
4 km, DKK 44 mio, for at reducerer _
iStajen til < 58 dB.

Stgjdoempning ikke Y




Transportudvalget 2021-22
TRU Alm.de! - Bilag 101
Offentligt

v Vejdirektoratet Dato 10. december 2021
Dokument 18/17833-9
Side 14

Indstilling — 3. Limfjordsforbindelse

Opdatering af miljekonsekvensvurdering (VVM) for en 3. Limfjordsforbindelse i Eg-
holmlinjen

| mange heringssvar anferes det, at der er behov for mere stejafskaermning langs motorvejen end de plan-
lagte 5,3 km. Det gaelder isaer straskningen i Hasseris og Sofiendal enge, hvor der i de seneste ar er opfert
mange nye boliger teet pa motorvejstracéet. Vejdirektoratet har pa baggrund af bemaerkningerne gennemfert
supplerende beregninger af stejbelastningen og effekten af mulige stejskeerme. Det anbefales pa den bag-
grund at supplere projektet med en ca. 2,5 km stejskaerm langs nordsiden af Ny Nibevej og langs estsiden af
motorvejen mellem Ny Nibeve] og den allerede planlagte stejskasrm ved Nerholmsve).

Pa baggrund af den offentlige hering indstiller Vejdirektoratet desuden, at der tages stilling til og — safremt
disse tilvalg enskes medtaget - findes supplerende finansiering til felgende elementer i anlaegsprojektet:

- Lokalbro til Egholm (+126 mio. kr.).
- 2,5 km stejafskeermning ved Sofiendal og Hasseris enge (+44 mio.kr.)

Sa vi er allerede begyndt med
symptombehandling og lappelasninger - inden
byggeriet er gaet i gang



Vejstaj er en vomgcengelig politisk
problemstilling, som ikke desto

indre bliver behandlet med
forblgffende mangel pa alvor - og
tavshed




Sagligt, sandfcerdigt og objektivi?

Politisk indflydelse

- udskiftning af fransportminister

- reelt en fyring — konsekvensere

- Jeppe Bruus — hvad skete dere Intet

den — kan ikke kontrolleres/madles
- teknokratisk velegnet
- Ingen stilles til ansvar
- Silkeborg?
- Undskylde Gentagelse?




Borgerbevaegelsen har fremsendt fglgende
til Trafikministeren.

Det er vores opfattelse, at den nuvaerende
praksis i Transportministeriet og i
Vejdirektoratet er uansvarlig og kortsigtet, og

vi vil arbejde for at der vedtages en stgrre
beskyttelse af borgerne ved lov. Status er efter
Borgerbevaegelsens opfattelse fglgende:




Vejdirektoratet fastholder, at sammenligning af vejstgj i EEA Report no
22/2019 mellem de enkelte lande ikke kan anvendes i forhold til stgj

Danmark.

Borgerbeveegelsen bemaeerker, at Vejdirektoratets pastand er
udokumenteret. Ingen andre i branchen vi har talt med, er enig
i Vejdirektoratets pastand. Vi fastholder derfor at borgere og
det politiske system vildledes, og at data for de enkelte landes
udvikling i stgjniveau er valid. Faktum er at stgjen i Danmark er
steerkt stigende, mens den er steerkt faldende i Tyskland.




Vejdirektoratet fastholder forsat anvendelse at de nuvaerende
stgjberegningsmetoder.

Borgerbevaegelsen bemaerker, at det betyder, at metodens alt for
store usikkerhed accepteres politisk, pa trods af de uacceptable
erfaringer man har gjort sig, fx ifm. Silkeborg motorvejen.




Vejdirektoratet vil ikke svare pa, hvorfor Vejdirektoratet ikke gnsker at
anvende vejens maksimale kapacitet som trafikprognose til stgjberegningen.

Borgerbevaegelsen bemaerker, at en metode, hvor vejens maksimale
kapacitet anvendes som trafikprognose til stgjberegningen, vil kunne
forhindre massive kommende stgjgener pa sigt ifm. anlaeg af nye veje.
Alle andre beregninger — eksempelvis om vejbroers baereevne baseres
pa den maksimale belastning inkl. sikkerhedsfaktorer. Der er ikke
nogen saglig grund til, at tilsvarende ikke sker ved beregninger af stgj.




Vejdirektoratet vil ikke dokumentere, hvorledes en beboelse etableret op
ad/taet pa MKV Lden 58 dB stgjkonsekvenszone, iht. geldende vejledninger er
beskyttet mod at blive belastet med over 58 dB pa et senere tidspunkt, nar
trafikken stiger over trafikprognosen.

Borgerbevaegelsen bemaerker, at Vejdirektoratets manglende ansvar for
efterfglgende stgjkonsekvenser er en af grundene til, at den danske
befolkning er historisk hardt belastet med sundhedsskadelig st@j over
ade 53 og 58 dB Lden.

Det er forsat Borgerbevaegelsen opfattelse af Vejdirektoratet herved
ogsa accepterer, at 26.000 beboere langs Egholmlinjen, vil blive
belastet med sundhedsskadelig stgj 2/3 af aret, uden at det forinden er
oplyst politikerne eller borgere — og uden at der er en plan, der sikre
borgerne efterfglgende kan opna beskyttelse mod sundhedsskadelig
stgjpavirkning.



Transportministeren vil ikke fremlaegge begrundelse for, at man
ikke vil indfgre den af WHO og miljgstyrelsens anbefalede
stgjgraense pa 52-53 dB Lden langs nye motorveje.

Borgerbevaegelsen bemaerker, at transportministeren
herved tillader, at der planlaegges statsveje, der har
kendte sundhedsskadelige konsekvenser for omboende.




Transportministeren vil ikke fremsaette lovforslag, der lovfastsaetter
de nu vejledende stgjgreenser som bindende, og hvis overskridelse
forpligter myndighederne til at reducerer stgjen under
greensevardierne.

Borgerbevaegelsen bemaerker, at transportministeren herved tillader,

t der planlzaegges statsveje, der har kendte sundhedsskadelige
konsekvenser for omboende — uden at de omboende har mulighed for
at forpligte myndighederne til at nedbringe sundhedsfaren.
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